Nordbayerischer Kurier

58

Auto-Mobil

SCHWARZ CYAN

MAGENTA

Nordbayerischer Kurier- Samstag/Sonntag, 21./22. November 2009

Kompakter Raumriese

Renault Clio Grandtour gefallt mit viel Platz und gutem Preis-Leistungs-Verhéaltnis

Von Stefan Schreibelmayer

Uber Geschmack lisst sich bekannt-
lich nicht streiten. Das lehrt auch der
Renault Clio Grandtour. Von ,ausge-
sprochen schick bis ,,unproportional
hésslich“ reichten in unserer Be-
kanntschaft die Kommentare zu dem
kompakten Franzosen-Lademeister.
Da enthalten wir uns lieber jeder
Einschédtzung des Designs und hal-
ten uns an die Fakten. Und da hat
der Kombi viel zu bieten.

Viel Platz vor allem bei gerade
4,20 m Auflenldnge. Hier sitzen
nicht nur die vorderen Insassen aus-
gesprochen bequem, auch hinten
miissen sich zumindest normal
grofde Erwachsene nicht unnatiirlich
zusammenfalten. Und hinter ihnen
bleiben trotzdem noch 439 Liter fiirs
Gepéck, bei umgeklappten Riicksitz-
lehnen sind es fast 1300.

Damit ist der Renault Clio Grand-
tour neben seiner guten Stadttaug-
lichkeit auch fiir die gro3e Reise ge-

Renault Clio Gran. 1.5 dCi

Motor 4-Zylinder-Diesel, 1461 ccm
Leistung 103 PS
Max. Drehm. 240 Nm/2000 U.
L/B/H 4,20/1,72/1,50
Ladevolumen 439-12771
Gewicht (leer/zul.) 1310/1715 kg
Hochstgeschwindigkeit 186 km/h
0-100 km/h 11,6 Sekunden
CO2 (Werk/Test) 126,/139 g/km
Verbr. (Werk/Test) 4,7/5,3|Diesel
Preis 20 500 Euro

Preis-Leistungs-Verhaltnis
-I- Motor stark und sparsam
Viel Platz
Bremsen durften
etwas bissiger sein
Abblendlicht zu schwach

Am Design des Renault Clio Grandtour scheiden sich die Geister: Dem einen gefillt die relativ stark abfallende

Seitenlinie, dem anderen eben nicht.

eignet. Dazu tragen allerdings ent-
scheidend auch noch andere Details
bei. Etwa das ausgewogene Fahr-
werk, das eine feine Balance zwi-
schen notiger Hérte und Komfort
findet, das exakte Schaltgetriebe
und im Fall unseres Testwagens der
Top-Diesel, der aus knapp 1,5 Litern
103 PS und ein maximales Dreh-
moment von 240 Nm holt. Ange-
sichts dieser Werte und eines Leer-
gewichts von gerade 1,3 Tonnen ist
es kein Wunder, dass jederzeit ge-
niigend Kraft zur Verfligung steht
und die Fahrleistungen in Richtung

sportlich gehen. Hinzu kommt, dass
der laufruhige Diesel mit einem
Testverbrauch von 5,3 Litern recht
geniigsam ist.

Zu kritisieren hatten wir an unse-
rem Testwagen nur zwei Dinge: Die
Bremsen diirften rein gefiihlsmaf3ig
einen Tick bissiger sein. Und das
Abblendlicht war uns zu funzelig.

Trotz seiner 20 500 Euro haben
wir am Preis des Franzosen, der mit
vollem Namen Renault Clio Grand-
tour dCi 105 FAP heil’t, nichts zu
kritteln. Das sind zwar satte 6900
Euro mehr als beim Einstiegsmodell

OLDIE-ECKE

mit 75-PS-Benziner (ESP und sechs
Airbags Serie), doch gibt es den
groflen Diesel nur in der Top-Aus-
stattung Luxe. Das heif3t, dass Fol-
gendes (und noch mehr) bereits an
Bord ist: acht Airbags, Klimaautoma-
tik, Teilleder, CD-MP3-Audioanlage,
aktives Kurvenlicht, Licht- sowie Re-
gensensor, Alufelgen und das pfiffi-
ge Navigationssystem Carminat
TomTom mit grolem Farbbild-
schirm, das alle Tempolimits er-
kennt und anzeigt. Fehlt nur noch
die Metallic-Lackierung (450 Euro)
zur Komplettausstattung.

Ohne Schild keine
Radweg-Pflicht

Ist ein Radweg nicht durch ein Schild
als solcher gekennzeichnet, miissen
Radler ihn auch nicht zwangsldufig be-
nutzen. Sie konnen dann entscheiden,
ob sie lieber auf dem Weg oder auf der
Strafde radeln, erldutert der Verkehrs-
club Deutschland (VCD) in Berlin. Nur
wo das blaue Schild mit weilsem Fahr-
rad steht, gilt laut der Strallenver-
kehrsordnung eine Radweg-Benut-
zungspflicht.

Was viele ebenfalls nicht wissen oder
ignorieren: Auch fiir Radwege und
-spuren gilt laut VCD das Rechtsfahr-
gebot. Wege links der Straf3e diirfen
nur benutzt werden, wenn sie mit dem
Zusatz ,,Radverkehr frei“ gekennzeich-
net sind. Ansonsten miissen Radler auf
dem in Fahrtrichtung rechten Weg fah-
ren. Eine Folge ist, dass Radfahrer, die
den Radweg entgegen der vorge-
schriebenen Fahrtrichtung benutzen,
zumindest eine Mithaftung aufge-
brummt bekommen kénnen, wenn sie
zum Beispiel von einem Autofahrer
iibersehen werden und es zu einem Un-
fall kommt.

AUTO-ABC
Luftfederung

Eine Luftfederung soll im Auto eine be-
sonders ruhige und komfortable Fahr-
weise ermoglichen. Das Prinzip beruht
auf dem elastischen Verhalten von
Luft, wenn sie in Federbilgen einge-
schlossen ist. Je nach Belastung des
Fahrzeugs wird die Luft einem entspre-
chenden Druck ausgesetzt und dient so
als Federung. Ein Kompressor liefert
die notwendige Druckluft. Unabhingig
vom Beladungszustand wird das Fahr-
zeug dabei auf einem gleichbleibenden
Niveau gehalten. So kann eine Fede-
rung insgesamt weicher und komforta-
bler abgestimmt werden, ohne bei vol-
ler Beladung durchzuschlagen. In Per-
sonenwagen kam die Technik erstmals
in den 60er Jahren zum Einsatz. Sie
konnte sich wegen ihrer aufwendigen
und teuren Konstruktion aber gegen
die Stahlfederung nicht durchsetzen.
Heute kommen in Oberklasse-Fahr-
zeugen elektronisch gesteuerte Varian-
ten der Luftfederung zum Einsatz.

Das gefliigelte Wort

Der Neunelfer in seiner letzten Evolution der Urform

Von Eric Waha

Es gibt Menschen, die finden den Flii-
gel peinlich. Sie zucken regelrecht zu-
sammen bei dem Wortchen turbo-
breit. Dabei ist diese Eskalationsstufe
des weltweit gefliigelten Wortes
Neunelfer doch nur die logische Kon-
sequenz und Essenz des Triebs, immer
schneller vorwérts kommen zu wol-
len. Der Bayreuther Udo Unkauf hat
seinen 3,2-Liter Carrera ,, 1986 mit
Originalteilen auf turbobreit umbauen
lassen“, weil ihm der Elfer so einfach
am besten geféllt. Das dunkle Rotme-
tallic, eigentlich eine sehr zuriickhal-
tende Farbe fiir einen Elfer, bekommt
so eine optisch Prédsenz, dass man sich
fast nicht sattsehen mag an dem
Stuttgarter Sportgerdt, das in seinen
24 Autojahren gerade einmal 121 000
Kilometer auf dem Tacho angesam-
melt hat. ,Den kennt in der Stadt
kaum ein Mensch, weil das so gut wie
alles Langstreckenkilometer sind.
Seealpen-Kilometer“, sagt Unkauf.

Der Elfer trdgt die feinen Stein-
schldge an der lackierten Blechstof3-
stange und an den breit ausgestellten
Hinterbacken wie Trophéen, schliel3-
lich wurde er von den Urgewalten ei-

nes vor ihm fahrenden Turbo mit dem
Schotter beschossen. Dass sich in den
Blessuren kein Millimeterchen Rost
ausbreiten konnte, spricht fiir die un-
erschiitterliche Qualitét des Elfers, die
Unkauf ebenso liebt wie seine Wert-
bestandigkeit. ,,Der Elfer ist das einzi-
ge schnelle und wirklich sportliche
Auto, das bezahlbar ist und das man
auch im Alltag wunderbar bewegen
kann.“ Nach so einem Gefahrt habe er
gesucht, als er ,nach einem Opel GT
ein schnelles Auto haben wollte“. Es
wurde ein 2,7er Carrera, der aller-
dings 1985 ausgemustert und gegen
den 3,2-Liter getauscht wurde. Nicht
zuletzt deshalb, weil der mechanische
Einspritzer ein hemmungsloser Saufer
war. ,,25 Liter. Minimum!“, sagt Un-
kauf.

Der 3,2-Liter mit seinen 231 sehr
ordentlich im Futter stehenden Géiu-
len im Heck ist da ungleich geniigsa-
mer — ein echter Schwabe, sozusagen.
,Man kann ihn, auch wenn man ihn
flott bewegt, mit 13 Litern sehr gut
fahren“, sagt Unkauf. Die Bezahlbar-
keit eines Porsche ist zwar immer als
relativ anzusehen, aber es gibt wirk-
lich sehr wenige Autos, die selbst nach
mehr als 20 Jahren noch in etwa den

Als wiirde ihn der Spoiler in die Knie zwingen.
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Das dunkle Rot steht ihm gut. Und die feinen Steinschldage aus den unzahligen Seealpen-Kehren tragt Udo Unkaufs
911 Carrera mit dem gleichen Stolz wie die turbobreiten Backen.

Preis bringen, den sie einmal gekostet
haben. ,Ich habe 1985 rund 58 000
Mark gezahlt, als ich ihn von einem
Werksangehorigen gekauft habe — mit
3000 Kilometern auf der Uhr. Das
Geld bringt er heute wieder, wenn ich
ihn verkaufen wiirde. Was ich aber
nicht will, weil mir sonst meine Téch-
ter erheblichen Arger machen wiir-
den.“ Das wiirden sie tun, obwohl sie
wissen, dass der Elfer nach Einsatz
verlangt, wenn man ihn bewegen will.
Acht Zoll auf der Vorderachse machen
Schwielen an den Hinden und ver-
langen nach einem straffen Bizeps,
wenn man die Walzen im Stand in ei-
ne Parkliicke zwingen wollte. ,Der
Vorteil aber ist, dass er nicht nur keine
Servolenkung und keine Klimaanlage
hat, sondern auch sonst nichts grof3ar-
tig Elektrisches. Also nichts, was ka-
puttgehen konnte*, sagt Unkauf. ,Den
hénge ich im Winter ans Ladegerit,

das schaltet sich nach einer halben
Stunde ab und macht dann keinen
Muckser mehr, weil die Batterie voll
ist.”

Der Elfer lehre nicht nur Demut
beim Fahren, er sei auch ein wunder-
bar praktisches Familienauto, mit dem
man auch gut mit zwei Kindern in den
Urlaub fahren kann, wenn man sich
nur an eines sklavisch halte: ,Keine
Koffer.“ Fiir die Kinder — Sicherheits-
fanatiker bitte weglesen - braucht
man auch keine Kindersitze, ,weil ja
die Sitzschalen hinten perfekt pas-
sen“. Und fiir die Fliigelverdchter un-
ter den Porsche-Fans: Kein Auto er-
laubt so stilechtes Brotzeit-Machen
wie ein turbobreiter Carrera. ,Tisch-
decke drauf, Brotzeit ausgepackt. Das
haben wir oft gemacht.“ Somit be-
kommt das Brot-und-Butter-Auto im
Jahr des 100. Geburtstags des Ferry
Porsche eine ganz neue Bedeutung.
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Carrera = haben wollen!



